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Recenzja
rozprawy doktorskiej mgr. Marka Oramusa
pt. Wsparcie implementacji polityki transportowej w najwigkszych polskich miastach
popizez wykorzystanie wynikow analiz BIG DATA
przygotowanej pod kierunkiem dr. hab. Stanistawa Mazura, prof. UEK jako promotora
i dr Edyty Bielinskiej-Dusza jako promotora pomocniczego

Podstawa sporzadzenia recenzji jest ustawa Prawo o szkolnictwie wyZzszym i nauce z dnia 20
lipca 2018 1. (tj. Dz. U. 2022, poz. 574, z pozn. zm.).

Recenzja zostafa wykonana zgodnie z uchwala Rady Dyscypliny Nauki o Polityce i
Administracji oraz Geografia Spoteczno-Ekonomiczna i Gospodarka Przestrzenna z dnia 27
wrzesnia 2023 roku oraz z trescia pisma prof. dr. hab. inz. Stanistawa Popka, Dyrektora
Szkoly Doktorskiej Uniwersytetu Ekonomicznego w Krakowie z dnia 30 pazdziernika 2023
roku.

Przedmiotem oceny jest to, czy

1. doktorant w przedtozonej rozprawie wykazal znajomos¢ ogolnej wiedzy teoretycznej,
2. doktorant wykazal umicj¢tnos¢ prowadzenia pracy naukowe;,

3. przedtozona rozprawa stanowi oryginaine rozwigzanie problemu naukowego.

1. Podjeta tematyka badawcza i cel rozprawy — ocena znajomosci ogdlnej wiedzy
teoretycznej

Autor reprezentuje dyscypling nauki o polityce i administracji.

Tytut dysertacji Wsparcie implementacji polityki transportowej w najwigkszych polskich
miastach poprzer wykorzystanie wynikéw analiz BIG DATA odzwierciedla we wiasciwy
sposob tresé przedtozonego opracowania. Doktorant we wstepie wskazuje, ze ,dysertacja
skupia si¢ na weryfikacji roli jaka odgrywa obecnie w implementacji polityki transportowej

stosowanie narzedzi umozliwiajgcych wykorzystanie big data (s. 5).
Po zapoznaniu si¢ z trescia dysertacji, ktora obejmuje:

e wstep,

e picgé rozdzialow,
¢ zakofczenie,

¢ bibliografig,

® spis tabel,



e spis rysunkow,

e zalgcznik

o tacznej objetosci 242 stron, stwierdzam, ze struktura opracowania jest prawidlowa, a dobor

zrodet (pow. 260 pozycji zwartych i artykuléw naukowych) wlasciwy.

Problem badawczy zdefiniowany przez Doktoranta brzmi (s. 7): Usprawnienie implementacji
polityki transportowej w najwiekszych polskich miastach poprzez wsparcie decydentéw

wynikami analiz big data generowanymi w ramach inteligentnych systemow transportowych.

Cel glowny rozprawy zostat sformutowany nastgpujaco (s. 7): Weryfikacja jakie znaczenie dla
implementacji polityk transportowych w najwiekszych polskich miastach ma wsparcie
decydentdw poprzez dostarczenie wynikéw analiz big data generowanych w ramach systemow

transportowych.

Trzy pierwsze rozdziaty sg poswigcone: (1) omdwieniu teoretycznych podstaw formulowania i
prowadzenia polityk publicznych, (2) przedstawieniu teoretycznych kwestii dotyczacych
podejmowania decyzji w administracji publicznej, (3) przedstawieniu koncepeji big data oraz

zalet i ograniczen w stosowaniu cyfrowych narzedzi analizy duzych zbiordw danych.

W tej czeéci dysertacji istotne znaczenie ma przywolanie opinii K. Schwaba, iz od drugiej
dekady XXI wieku trwa czwarta rewolucja przemystowa, ktorej cechg charakterystyczna jest
rozwoj | coraz powszechniejsza implementacja nowych technologii funkcjonujacych na styku
$wiata fizycznego, cyfrowego oraz biologicznego (s. 19). Na bazie tej opinii w dysertacji
podjeto nowatorskg analize wplywu dostgpu do duzych zbioréw danych oraz do narzgdzi
umozliwiajacych przeprowadzenie analizy tych zbioréw na ewolucje koncepeji i narzgdzi

prowadzenia polityk publicznych, w tym dotyczacych obslugi potrzeb mobilnosei w miastach.

Doktorant podkresla powiazanie polityki transportowej prowadzonej w najwigkszych polskich
miastach z polityka prowadzona w Unii Europejskiej. Syntetyczne zestawienie celow strategii

UE zostalo przedstawione w tabeli 3 (s. 23).

W dysertacji podstawowe znaczenie ma zjawisko ,wsparcia decydentow”. Z tego powodu
celowe jest przywotanie w tabeli 11 (s. 75) ograniczen aksjologicznych i metodologicznych w

wykorzystaniu dowoddéw naukowych w politykach publicznych.

Przedstawione w tabeli 12 (5. 92-93) autorskie zestawienie definicji terminu big data jest bardzo
uzyteczne dla zrozumienia, w jaki sposéb moga by¢ prowadzone analizy danych o duzej

wielkosci (volume), przy zastosowaniu techniki szybkiego ich przetwarzania (velocity),



odnoszacych sig do réznorodnych cech obserwowanych zjawisk (variety). W tym rozdziale
wiedza o sposobie wykorzystywania big data jest zarysowana doé¢ skapo, co czeSciowo mozna
wytlumaczyé brakiem na $wiecie wyczerpujgcej literatury poswigconej stosowaniu rozwigzan
sztucznej inteligencji (artificial intelligence) w innych sferach niz obstuga konsumentéw przez
liderow sektora high tech. Przyktady wykorzystywania big data w obszarze implementacji
miejskiej polityki transportowej przedstawione w podrozdziale 3.4. (s. 112-128) s3 dobrze
dobrane przez Doktoranta. Podjgte od lutego 2018 r. w Gandawie proby wdrozenia koncepcji
TMaaS (Traffic Management as a Service) maja doprowadzi¢ do znaczgqoe] poprawy
sprawnosci operacyjnej i ekonomicznej efektywnodci systemu obstugi potrzeb mobilnosci
mieszkafhcow i przybyszéw tego miasta, ale wiadomo, ze realizacja tego projektu FOZWOJOWELD
bedzic trwaé wiele lat. Duzg wartos¢ poznawcza zawiera tre$¢ podrozdziatow 3.5 (s. 128-134 1
3.6 (s. 134-140), ktora sie odnosi do potencjalnych korzysci oraz zagrozenia dotyczacego

wykorzystywania analiz big data.

Lektura wstepu oraz trzech pierwszych rozdzialow dysertacji, a nastgpnie analiza tresci tej
czesel recenzowane] pracy, pozwala na sformutowanie pozytywnej opinii dotyczace] zasobu
wiedzy teoretycznej opanowanej przez Doktoranta. Przedstawiony wywod ma strukture
ulatwiajaca zapoznawanie sig z kolejnymi fragmentami pracy i jest w petni zrozumialy. Autor
wykorzystal liczne zrédta zaliczane do literatury naukowej, a takze prawidtowo odwolywal sie
do dokumentéw wydanych przez wiadze publiczne szczebla unijnego oraz poszczegoinych

krajow cztonkowskich UE.

2. Zakres, metoda, hipotezy badaweze i wyniki pracy naukowej — ocena umiejetnoscei

prowadzenia pracy naukowej

Rozdziat czwarty Doktorant okreslit jako rozdzial metodyczny. Jest to deklaracja majaca
potwierdzenie w tredei tego rozdziatu. Znajdujg sig tutaj (s. 147-149):

o zapis celu gléwnego dysertacji oraz pigeiu celéw szczegblowyceh,

¢ opis pieciu pytan badawczych,

e zapis pigciu hipotez nakierowujgcych.

Autor wykazuje si¢ wiedzg eksperckg w zakresie funkcjonowania wiadzy publicznej, a w

szezegblnodei jej zaangazowaniem w formutowanie i implementowanie miejskiej polityki

transportowej.

O dojrzatodci warsztatowej Doktoranta $wiadczy uktad i tresé macierzy logicznej koncepcji

badawcze] przedstawionej w tabeli 19 (s. 150). Dobér proby badawczej jest prawidtowy.
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Zastosowanie metody badawcze: analiza danych zastanych — desk research, indywidualne
wywiady poglebione, a takze wykorzystanie oprogramowania klasy CAQDAS, sg wiasciwie

dobrane do podjgtego zadania badawczego.

Analiza treéci rozdziatu czwartego dysertacji upowaznia do wyrazenia pozytywnej oceny

umiejetnosci doktoranta do prowadzenia pracy naukowej.
3. Ocena oryginalnosci rozwigzania problemu naukowego

Pigty rozdzial dysertacji jest po$wigcony prezentacji charakterystyki inteligentnych systemow
transportowych wykorzystywanych w badanych polskich miastach do implementacji miejskiej
polityki transportowej. Opisy dotycza systeméw wdrozonych w Krakowie (s. 175-180), w
Lodzi (s. 181-183), w Poznaniu (s. 183-186), w Warszawie (s. 186-190) i we Wroclawiu (s.
190-193). We wnioskach Doktorant podsumowuje wyniki badan, wskazujac na osiagnigty stan
wdrozenia nowych rozwigzan. Nastgpnie stwierdza (s. 209), ze w Polsce — w odr6znieniu od
praktyk stosowanych w innych krajach w Europie — decydenci poswigcajg zbyt mato uwagi na
analize wynikéw zrealizowanych projektéw zwiazanych z wykorzystywanie analizy big data.
7 tego powodu uzyskiwane efekty sa mniejsze niz bylyby do osiggnigcia przy wigkszym
zaangazowaniu si¢ decydentéw we wszystkie fazy realizacji projektéw. W ostatnich
fragmentach tego rozdzialu Doktorant formutuje trzy rekomendacje do zastosowania na

poziomie mikro (s. 210-212) oraz cztery rekomendacje na poziomie makro (s. 212-214).

W zakoficzeniu dysertacji Autor stwierdza, ze wyniki badan teoretycznych i empirycznych
uzasadniajg pozytywng ocene osiagnigcia postawionych celéw badawczych. Przedstawiona
analiza skfania do sformulowania hipotez badawczych, ktore moga zosta¢ zweryfikowane w

przysztosci.

Tresé¢ rozdziahu pigtego oraz zakonczenia dysertacji zastuguje na pozytywng oceng, co nalezy
traktowaé jako potwierdzenie, ze Doktorant przeprowadzit oryginalne badania naukowe i

sformulowal wnioski koncowe.
4. Dyskusja

Tre$é recenzowanej dysertacji jest na tyle wartosciowa, ze zastuguje na podjecie dyskusji.
Doktorant koficzyl pisanie recenzowanej dysertacji na przetomie 2022 i 2023 roku. Dostgpna
byta wéwczas informacja, ze rozwdj technologii cyfrowych, w tym rozwoj duzych modeli
jezykowych (Large Language Models - LLM), zapewniajg nowe mozliwosci korzystania z
dostgpnej wiedzy, w tym pochodzgcej z analizy big data. Z USA oraz ChRL przekazywane sg

zapowiedzi zrewolucjonizowania wielu obszaréw dziatalnosci spolteczno-gospodarczej, a
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podobne poglady coraz czgéciej formutowane sg takze w Europie. W tej sytuacji poddaje
Doktorantowi pod rozwage, czy kontynuujac dziatalno$é naukowa nie powinien uwzglednic
zastosowania réznych modeli LLM w celu udoskonalenia proceséw decyzyjnych w agendach
wiadzy publicznej, w tym w jednostkach odpowiedzialnych za definiowanie i implementacje

polityki transportowe;j.
5. Podsumowanie i rekomendacja

Rozprawa doktorska mgr. Marka Oramusa zostata przygotowana w sposéb wiasciwy od strony
warsztatowej, a zastosowanie zaréwno badan teoretycznych, jak i empirycznych, zasadniczo
wzbogacito zastosowang procedure badawcza. Autor wykazal si¢ znajomosci teorii z zakresu
nauk o polityce i administracji ujetej w pozycjach literatury krajowej i zagranicznej. Cel pracy

zostal precyzyjnie okreslony i osiggniety.

Biorac pod uwage, ze analiza tredci dysertacji uzasadnia pozytywng oceng w trzech aspektach
(przedstawiong przeze mnie w poprzednich punktach tej recenzji) stwierdzam, ze rozprawa
doktorska mgr. Marka Oramusa, napisana pod kierownictwem dr. hab. Stanistawa Mazura,
prof. UEK jako promotora oraz dr Edyty Bieliniskiej-Dusza jako promotora pomocniczego, w

petni odpowiada warunkom okreslonym w wymienionej ustawie.

Wnosze do Rady Dyscypliny Nauki o Polityce i Administracji oraz Geografia Spofeczno-
Ekonomiczna i Gospodarka Przestrzenna Uniwersytetu Ekonomicznego w Krakowie wniosek
o przyjecie rozprawy doktorskiej mgr. Marka Oramusa i o dopuszczenie do publicznej obrony

tej rozprawy.

—F
Py / -""/1 /
Izabelin C, 18 g?*udnia12023"i/'~bkt

i f
f

/

{

/



